Kernbotschaft

Schon jetzt Uberlastung
durch zu viel Verkehr !

Jede zusdtzliche Belastung ist nicht mehr tragbar



Die Verkehrssituation und die Folgen fiir Umwelt und Gesundheit

1. Verkehrssituation
2. Folgen fiir Umwelt und Gesundheit

1.1 Verkehrssituation heute

» Der Abschnitt der Stadtautobahn und die AVUS mit Zu-/Ausfahrt Messedamm
gehoren zu den groRten Verkehrsknoten Deutschlands (Individualverkehr)

Bild 1 durchschnittliche tagliche Kfz-Verkehrsbewegung
Bild 2 durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Bild 3 durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung
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Bild 2
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Durchschnittliche tégliche Verkehrsbelastung 2009/2010

Kfz/24h

186.000  auf der A100 von AD Funkturm (A115) nach A5
Kurfliirstendamm (12)

Die A100 ist Deutschlands meistbefahrene Autobahn!
>90.000 AVUS (A115) beim Gelande des Guterbahnhofs Grunewald
50.000 Messedamm am ICC
20.000 Messedamm/JafféstralRe

Bild 3
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Neben diesen durchschnittlichen taglichen Kfz-Verkehrsbelastungen gibt es an

einer Vielzahl von Tagen im Jahr zusatzliche Belastungen an den Knotenpunkten
durch

- Messetage
- Groldveranstaltungen im Olympiastadion, etc....
- Verkehr zu Sportstatten und Schulen zu Spitzenzeiten

Das fuhrt bereits heute zu erheblichen Staus an folgenden Knotenpunkten:

Zu-/Ausfahrt AVUS

Zu-/Ausfahrt Stadtautobahn 100
Messedamm am ICC
Messedamm/ Jaffestralle
Halensee/ Rathenauplatz
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1.2 Entwicklung der Verkehrssituation

» das Verkehrsaufkommen Messedamm/Jafféstralle wird sich weiter erh6hen
durch den Bau der neuen Messe- und Kongresshalle City Cube Berlin (CCB)

» Der Neubau eines Baumarktes mit Gartencenter auf dem ehemaligen
Guterbahnhof Halensee wird die Verkehrssituation an den neuralgischen
Knotenpunkten zusatzlich verscharfen

» Auswirkungen des neuen Flughafens BER

- Die Entfernung des Messegelandes zum neuen Flughafen (Berlin-Schonefeld)
wird grolRer

- Ein von den Verkehrsexperten der Messe prognostizierter steigender Anteil
Fachpublikum bei den Messen erfordert einen reibungslosen Verkehrsfluss

» Verantwortliche Verkehrsplanung kann daher nur bedeuten:

Das Verkehrsaufkommen auf der StraRe verringern!
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1.3 Verkehrsproblematik bei Ansiedlung eines Mobelgrofmarktes

>

>

mit dem Bau eines MobelgroBmarktes wirde sich die angespannte Verkehrssituation
weiter verscharfen

die Burgerinitiative (Bl) befiirchtet regelmaliig einen zweifachen Verkehrsinfarkt

- auf den Trassen der Stadtautobahn
- auf den umliegenden Verkehrswegen (Messedamm etc.)

im Januar 2012 fand ein erstes Gesprach zwischen dem Investor K. Krieger
(Mobel Hoffner), dem zustandigen Baustadtrat Schulte und der Bl statt

,Nadelohr fur jede ErschlieBung des Gebietes ist der Verkehr.” (M. Schulte)

Kurt Krieger hat mit Stand 24.01.2012 eine verkehrs- und larmtechnische
Untersuchung fur das ehemalige Gliterbahnhofsgelande Grunewald vorgelegt.
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Verkehrs- und larmtechnische Untersuchung Stand 24.01.2012

>
>

Das Gutachten wurde erstellt von der Ingenieurgesellschaft Hoffmann - Leichter

dieses Verkehrsaufkommen fiir einen Mobelgrolfmarkt wurde mit anderen Nutzungsvarianten
Wohnen und Gewerbe verglichen

Schwachstellen des Gutachtens aus Sicht der Bl

- Eine unrealistische dichte Bebauung bei den Nutzungsvarianten Wohnen und Gewerbe fiihrt zu
ahnlichen Verkehrszahlen wie beim MobelgroBmarkt

- Spitzenzeiten, die bereits heute zu erheblichen Staus flihren, werden nicht berlcksichtigt

- es wird ein Schleichweg von der AVUS Uber das Einrichtungszentrum zum Messedamm
eingerechnet, mit einem durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsaufkommen
von 2.666 Kfz/Tag. Das waren aber nur 6% von 42.000 Kfz/Tag auf der AVUS
nach Norden! (Bilder 4 ,5)

Es ist anzunehmen, dass bei dem taglichen Stau auf der AVUS weitaus mehr Fahrer/innen diesen
Schleichweg und/oder die Durchfahrt Auerbachtunnel nutzen werden. Beides wiirde einen
Verkehrsinfarkt am Messedamm/ JafféstraBe und an den nachfolgenden Verkehrsknoten

bewirken.
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Einrichtungszentrum

N

Prognosenetzbetrachtungen 2025 |

durchschnittliches werktagl.
Verkehrsaufkommen (DTV,)
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(gerundet mit einer
Genauigkeit von 100)

- N
Einrichtungszentrum o - sruttogeschossfsene
(= 100.000 m2 BGF) fr;:ndsltg:tw Plr:gnoscnctzmodcll 2025

Krieger Grundstiick GmbH 24.01.2012 Folie 19

Bild 4
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Verkehrs- und larmtechnische Untersuchung I_u.

fiir das ehemalige Giiterbahnhofsgeldande Grunewald

Einrichtungszentrum

6 e ™

Krieger Grundstlick GmbH 24.01.2012 Folie 21 .
Bild 5
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2. Folgen fuir Umwelt und Gesundheit

2.1 Larmbelastungen durch Strallenverkehr

2.2 Luftbelastung durch Feinstaub und Stickoxide
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StraRenverkehrslarm

e Der Verkehr und hierbei insbesondere der Kraftfahrzeugverkehr
stellt den Hauptverursacher fir Larmbelastungen, gerade in einer
Grof3stadt wie Berlin, dar.

e In den letzten Jahren hat sich daher die Erkenntnis durchgesetzt, dass
Larm eine ernstzunehmende Umweltbelastung ist.

e Bereits bei Larmpegeln zwischen 55 und 60 db(A) am Tage stellt der
Verkehrslarm eine Belastigung dar, ab 70 db(A) sind Gesundheitsrisiken
signifikant belegt.

e Als Ursache flr gesundheitsschadigende Auswirkungen sehen die Larm-
wirkungsforscher des Umweltbundesamtes im Wesentlichen die
nachtlichen Larmbelastungen tber 55 db(A) an. Weil Schlafstérungen in
besonderem Malie zu Belastungen des Herz-Kreislauf-Systems fiihren.
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Liarm macht krank

Schwerhorigkeit und andere Horschiaden,

Gesteigertes Risiko fiir Herzinfarkte und
andere Herz-Kreislauf-Erkrankungen,

Schlafstorungen,

Storungen der Konzentrationsfihigkeit und
der Gedichtnisleistungen,

Psychische Stérungen.
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Abb. 1: Schallpegel bestimmter Larmquellen und ihre maoglichen
Wirkungen

Bild 6
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Tab. 1: Grenzwerte der 16. BimSchV

{(Verkehrslirmschutz - ¥O)

Gt = 1 om0 e
L | 8-22.00Unr | 22- s.uuhr
| Krankenhauser Schulen, | s7aBA) | 47 dB(A)
Atenheime | |
reine und allgemeine Wohn- | 59dB(s) | 49 a'sm)'
 gebiete, Kleinsiediungsgehiete L o
Kem-, Darf- und M!schgebiete B4dB(A) | S4dB(A)
Gewerbegebiste | 69dB(A) | 59dB(A)

Tap. 1: Grenzwerte der 16 BImSchV
(Verkehrslarmschutz - VO)

Bild 7
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Tab 2‘ Samafuﬂgsuctﬁweﬂe fur deﬁ verkehrslarmﬁchutz
. an Bundesfemstraﬁen in t:ler Baulas’t des Eundes

Tab 2 Samerungsnchtwerte fur den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes

Bild 8
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iibergeordneten StraBennétz ;
an der nachstgelegenen Bebauung™
Mittelungspegel (Tag 6 - 22 Uhr) ™o

. <= 55
ﬁ > 55-60

B >60-65

Bild 9
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Verkehrs- und larmtechnische Untersuchung
fuir das ehemalige Giiterbahnhofsgeldnde Grunewald

Gesamtlarmsituation Ist—ZuaY_n,d

Pegelwerte L ¢
in dB(A)

<= 350
350 < <= 400
400 < <= 450
450 < <= 50,0
500 < <=550
850 < <= 60,0
800 < <= 850
850 < <= 70,0
700 <

Bild 10
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Verkehrs- und larmtechnische Untersuchung m

fiir das ehemalige Giiterbahnhofsgeldnde Grunewald

% | :;“‘y ¥ O thi 1adiam ' H 1 1
Gesamtlarmsituation | Variante Einrichtungszentrum

in dB(A)
350 <
400 <

<= 350
<= 40,0
<= 450
450 < <= 50,0

500 < <= 55,0

55,0 < <= 60,0
800 < <=6850
650 < <=700
700 <

Bild 11
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2.2 Luftbelastung durch den StraRenverkehr

(Luftverunreinigungen durch Feinstaub und Stickoxide)

Ursachen und Entstehung der Belastung durch Feinstaub (PM,)

>
>

» Regionaler Hintergrund

YV V VYV VY

StralRenverkehr

28%

Industrie, Kleingewerbe, sonst. Quellen 12%

60%

Ursachen und Entstehung der Belastung durch Stickstoffdioxid (NO,)

Strallenverkehr
Kraftwerke
Hausheizungen
Sonstige Quellen

40%
35%
15%
10%
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Was ist drin im Schadstoff-Cocktail?

Feinstaub (PM1 0, auch PM5 und PM2) > verstarktes Auftreten von Atemwegs- und
Herzkreislauferkrankungen, messbare Verringerung der durchschnittlichen Lebenserwartung.

Kohlenmonoxid (CO): > Atemgift. Es beeintrachtigt die Sauerstoffaufnahme und kann
Auswirkungen auf das Zentralnervensystem haben. Direkte Wirkungen z.B. Kopfschmerzen, Schwindel,

Unwohilsein.

Stickstoffdioxid ( NOZ): > greift die Atemschleimhédute an und beeintrachtigt die
Atemwegsfunktionen.

Schwefeldioxid (SOZ)I > Greift Atemwege an: Husten, Asthma, Entziindungen der
Atemwege

Ozon (03; ,,Bodenozon“): > bei erhéhter Belastung Einschrankung der Lungenfunktion

und Lungenkrankheiten

Polyzyklische aromatische Wasserstoffe (PAK): > Reizung der Atemwege,
Hautentziindungen und Entziindungen der Hornhaut. Erbgutveranderungen. Einige Verbindungen gelten
als stark krebserregend.
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Luftbelastung heute

> Feinstaub

Zwischen 2005 und 2010 wurden an allen Messstationen die
Jahresdurchschnittwerte
Unter 40 ug/m’ eingehalten.

Aber:
An HauptverkehrsstraBen wurde an 70 Tagen im Jahr der

Tagesgrenzwert von 50 pg/ m° deutlich Giberschritten.
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> Stickstoffdioxid (NO,)

Zwischen 2005 und 2010 wurde der
Grenzwert von 40 p.g/m3 an allen Messstationen
liberschritten (42 — 69 pg/m*)

Zu ca 80% ist der Straenverkehr Verursacher
Der Grenzwertuberschreitungen
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MafRnahmen im Luftreinhalteplan 2011 - 2017
und Stadtentwicklungsplan Verkehr (StEP Verkehr)

>

>

Optimierung des Verkehrsflusses — Stauabbau, Angepasste,
stadtvertragliche Geschwindigkeiten, Reduzierung der Luftbelastung,
Forderung von Innovationen und neuen Verkehrstechnologien,
Verlagerung des Verkehrs auf FuR-, Schienen-, Radwege und OPNV,
Anpassung der Mobilitatsbediirfnisse an die Anforderungen einer
alternden Gesellschaft

Ausdehnung der Umweltzone, Erhalt von Grunflachen, Entwick-

lung der Flachennutzung unter den Gesichtspunkten von
Stadtklimatologie und Sicherstellung der Kalt- bzw. Frischluftschneisen,
Bei Neuansiedlung von Betrieben miuissen verkehrliche Wirkungen in
Bezug auf besondere Verkehrssituationen bericksichtigt werden,
insbesondere bei Funktionsproblemen durch ortliche permanente
Uberlastungen.
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Erwartete Folgen durch die Umsetzung der Bebauungsplane
durch den Investor K.Krieger (Fa. Mobel Hoffner)

» Das Geldnde dient jetzt als Kaltluftschneise fiir die Stadt
Bei Versiegelung der Flache mit Hausern und Parkplatzen heizt sich auch
hier die Luft auf, es fehlt an Durchliiftung

» Durch zusatzliche Ampeln im Bereich der Zufahrtswege entstehen neue
,» stop & go” Situationen, die u.a. eine Verdoppelung der Stickoxidbelastung
verursachen.

> Es entsteht ein erhohtes Verkehrsaufkommen in einem schon hoch

belasteten Verkehrsknoten, der eigentlich entlastet werden sollte,
um Grenzwertliberschreitungen moglichst zu vermeiden.

Seite 26



Quellenangaben:

> Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt

>
>

Stadtentwicklungsplan Verkehr (StEP Verkehr 2.0 ), Berlin 2011,

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt
Luftreinhalteplan 2011 — 2017 (Entwurf), Berlin 2012,

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt
Stadtentwicklungsplan Zentren (StEP Zentren 3), Berlin 2011,

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt
Umweltatlas Berlin (Ausgabe 2008)
Verkehrsbedingte Luftbelastung durch NO, und PM10,
Strategische Larmkarte,
VMZ - Verkehrsmanagement Zentrale
Verkehrszahlungen, VMZ Berlin 2012,
Hoffmann - Leichter
Verkehrs- und larmtechnische Untersuchung fur das ehemalige
Guterbahnhofsgelande Grunewald, Krieger Grundstiick GmbH 20.01.2012,

Heike Agthe, Biro fir Umweltkommunikation
Berlin 21.06. 2011
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...nochmal zur Kernbotschaft

Schon jetzt Uberlastung
durch zu viel Verkehr

Jede zusdtzliche Belastung ist nicht mehr tragbar

Danke fuir lhre Aufmerksamkeit!
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